
U مزاياي هيدروليك

 

 بدليل عدم نياز به موتورخانه در بالاترين نقطه چاه آسانسور امكان طراحي فضاي زيباتري براي – 1
پشت بام فراهم مي شود . لذا در محل هائيكه امكان احداث موتورخانه در پشت بام وجود ندارد 

اين سيستم بسيار ايده آل خواهد بود . 
 بدليل قرارگيري موتورخانه در پائين سطح ( پائين ترين طبقه ) كنار چاه مراجعه سرويس كار – 2

به موتورخانه در مواقع اضطراري راحت تر است .  
- بدليل قرارگرفتن موتورخانه در پائين از تحميل بارهاي اضافي به سازه اجتناب شده و لذا سازه 3

سبك تر مي شود .  
 ( جك پهلو ) امكان طراحي كابين و بقيه وروديها ( HAI با توجه به وضعيت ليفتراكي در مدل – 4

تا سه ورودي ) شرايط بسيار مناسبي براي طراحي معماري و سازه فراهم ميشود .  
 در آسانسورهاي هيدروليك بارهاي مربوط به آسانسور به كف چاه عمدتاً اعمال و لذا سازه – 5

ساختمان زير فشار بارهاي مربوط به آسانسور نمي باشد .  
 در مجموع كارهاي سازه اي در آسانسورهاي هيدروليك نسبت به كششي كمتر بوده و لذا – 6

باعث كاهش هزينه هاي جاري معماري ميگردد .  
 بدليل انتقال نيروي حركت توسط روغن هيدروليك و بوسيله شيلنگ فشار قوي قابل انعطاف – 7

 متري مقدور بوده و لذا معمار مي تواند از فضاهاي 12امكان انتقال موتورخانه حتي تا فاصله 
پرت ساختمان بهره گيري نمايد .  

 ضمن نصب پاراشوت امكان حذف گاورنر فراهم شده و اين عمل باعث صرفه جوئي در – 8
نگهداري بعدي آسانسور ميگردد .  

 در اين سيستم بدليل حذف قسمت هاي متحرك گيربكس و كاهش قطعات متحرك عملاً – 9
طول عمر آسانسور زيادتر شده و استهلاك كاهش مي يابد .  

 با توجه به بند فوق اصولاً نگهداري آسانسورهاي هيدروليك داراي هزينه كمتري ميباشد .   – 10
 بدليل شناور بودن موتور در داخل روغن احتمال سوختن و آسيب رسيدن كمتر بوده و لذا – 11

طول عمر آسانسور بيشتر ميگردد .  
 
 



 بدليل شنـاور و غوطه ور بودن موتـور پمپ در داخل روغن گرمـاي موتـور توسط روغن – 12
گرفته مي شود .  

 بدليل اينكه قطعات در داخل پاوريونيت قرار گرفته و فضاي بسته اي حاصل شده لذا خطر – 13
هاي ناشي از قطعات دوار در موتورخانه كه براي سرويس كار و نصاب ايجاد ميشود عملاً به 

صفر ميرسد .  
 شيره بودن سيستم امكان كنترل و تنظيم دقيق تر حركت امكان پذير مي باشد .  4 با توجه به – 14
 آسانسورهاي هيدروليكي فاقد وزنه تعادل مي باشند لذا بايستي از موتور با قدرت بيشتري – 15

نسبت به نوع كششي استفاده گردد ولي از آنجائيكه در حركت كابين بطرف پائين پاوريونيت 
خاموش بوده و حركت كابين صرفاً بصورت ثقلي و نيروي جاذبه زمين انجام مي پذيرد لذا در 

% نسبت به نوع كششي صرفه جوئي شده و اين عمل مابه التفاوت بهاي 25مصرف انرژي حدود 
 موتور فوق الذكر را استهلاك مي نمايد . 

 با توجه به اينكه حركت رو به پائين كابين ثقلي است لذا فاقد هرگونه خطر راه افتادن ناگهاني – 16
و غيرو و خطرات جانبي مربوطه مي باشد .  

  ممكن مي باشد . Releveling امكان همتراز كردن مجدد يعني – 17

 ولتي در مواقع قطع برق براحتي 12 با فعال نمودن يك باطري كوچك و باز نمودن شير – 18
 با هزينه بمراتب پائين تري نسبت به كششي انجام مي پذيرد اين هزينه Black Outموضوع 

اصلاً قابل مقايسه با كششي نبوده و بسيار ناچيز است .  
 ايمني بالا ، قابليت اطمينان زياد ، و عملكرد مناسب از مزاياي ديگر اين سيستم است .  – 19
 با استفاده از شير كنترل فشار استاتيكي در سيستم هاي هيدروليكي Overload كنترل وزن – 20

براحتي امكان پذير مي باشد .  
 متر بوده و لذا 25- عيب سيستم هيدروليك عدم امكان استفاده از آن براي تراول هاي بالاي 21

براي طبقات بيشتر، از اين سيستم نمي توان بهره گيري نمود. 
 

در خاتمه با عنايت به مطالب فوق به استحضار ميرساند كه در تمام دنيا  در آسانسورهاي 
پانوراميك با توجه به ويژگي هاي فوق بطور عمده از آسانسورهاي هيدروليكي استفاده ميگردد و 
حذف سيم بگسل هاي متداول در سيستم كششي باعث افزايش زيبائي ظاهري آسانسور ميباشد 

 ، بديهي است آسانسور كششي غير از موارد ذكر شده زير داراي عيب عمده اي نبوده و 
نمي توان بطور كلي اين سيستم را مردود دانست . 

 


